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Al PILOTE UNE
SOUCOUPE VOLANTE!

Nmmmmlmsmdemm

peuvent sveir d'extraordinaire les temps que
noms vivens. Noms avons pris Mabitade de ce que
nons appelons Is « Science Fiction », dans le
romsn oz 3u cinéms mais de plus en plus Is
realité dépasse otife fiction 3 side de laguelle
en cherche 3 nons émerveiller.

Cependant que 'en est encare 3 douler de
I'existience des soucoupes volantes, un pilote ame-
ricsin noas fait le récit d'un vel d'essai quil a
effecine 3 bord de 'unm de ces mysiénicux engins.
Nozws svess tradeit de MNallemand oot &lonnant
recit gue F'om va bhire.

On pemrrsii. certes dire guill sagit A dan |
prochaine @EY n'sp ol riem. Noen seulement
'engin meate par Whiskers m'est pas imagi-
naire, max # 3 &2 conca en 1334 par un Fran-
SSSaes (RIS of consUruit d9pals. NOUS verrons ol, par
;- qui &t comment
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comme une lame de coutean o s =3 10 k. Jalttede avanmt de les lan
mosstache. Cex dallenss 3 camse de Tocr. Ea cas de goerre, olles e sont pa
tecs stache QUe sos Ccasarades oo Wﬁum*hm
avaient CooDe. =2 Lotes. O surhomm oo e Corse. Par ous los tomps ot on toutes
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CLAPETS FERMES 3 POUSSEE

— Peut-gtre...
— Tu n'es pas trés bavard |

— Nous sommes tous comme ¢a, icl...
Tu verras.

— Hum |

La jeep attaqua un sentier abrupt. Peu
apres, elle l'abandonna pour grimper a
travers bois. Whiskers se pencha en
arriere.

— Ecoute, Charley, je connais tous
les terrains d'essais. Par ici, il n'y en a
pas. Des terrains d'essais, il y en a dans
les déserts, sur les lacs desséchés, a la
rigueur sur Jes coOtes, mais jamais en
montagne., D'ailleurs, ce serait un sui-
cide. Alors que fait-on ici ? Avec quel
engin pensez-vous pouvoir décoller en
pleine montagne ? Vous en avez rasé

une ? Vous avez construit une rampe
de lancement ?

— Tu wverras toi-méme...

Bientot, la jeep s'arréta sur une sorte
de terrasse sur laguelle il y avait quel-
ques baraques. Des soldats montaient la
garde : ils portaient |'uniforme de l'ar-
mée de lair.

— C'est & gauche, dit |'adjudant.

Il dirigeait Whiskers vers une cabane
gui semblait étre la demeure d'une fa-
mille de bficherons.

— Un vrai palais | remarqua Mac Neill,

Et il entra dans la baraque de com-
mandement,

Le « vieux » était un général de l'ar-
mee de 'air. 1] attendait dans une piéce
en bois dont les murs étaient tapissés
d’épures. 1l se leva brusquement :

— Vous avez bien volé sur I'AFX-9,
capitaine Mac Neill, n’est-ce pas ?

— Yes, sir ! répondit Whiskers, en
redressant la téte.

— Et vos réacteurs ont bien été mis

hors d'usage ? Comment avez-vous tenu
]'équilibre ?

“ Whiskers sourit :
o .__]?Eiuf- dire wvrai, sir, je me le de-
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Le général regarda |'adjudant.

— C'est bien la réponse que jatten-

dais, Charley, dit-il.

1l se ptncha en avant :

— Ecoutez bien, Whiskers, je veux
dire capitaine Mac Neill. Le ministére de
I'’Air a mis un drdle d'oiseau dans notre
nid et nous devons le faire éclore. Je
ne puis vous en dire plus. Secret confi-
dentiel, mystére absolu. Il est dans une
caisse que nous surveillons depuis plu-
sieurs semaines. lout parait en urd'rf:,
mais nous ne savons pas encore trés bien
s'il est capable de tenir 1'air avec la sta-
bilité voulue...

— Comment cela ? demanda le pilote
d'essais, n'y a-t-il pas des gouvernes.

—  Cette machine na pas de gou-
VEIrnes.

— Vous pensez que c'est une aile vo-
lante, mon géneéral ?

— Non !
— Je ne comprends pas...

— Vous avez peut-etre envie de voir
I'oiseau ?

lls escaladérent un sentier forestier et,
50 metres plus haut, débouchérent sur
une grande batisse en ciment. Whiskers
la regarda, Elle mesurait 30 m. sur 30
et ressemblait & un cube, Son toit devait
étre plat. Quatre soldats armés de pis-
tolets-mitrailleurs montaient la garde de-
vant la porte, l'air décidé, le doigt sur
la détente.

LLa porte du hangar s'ouvrit électrigue-
ment et se referma derriére les visiteurs.
Le général fit manceuwrer un levier. Des
rampes de néon clignotérent et répandi-
rent une vive lumidre dans la salle,
Whiskers écarquilla les yeux.

— Avez,... avez-vous regu cette ma-
chine de la planéte Mars, sir ? demanda-
t-il.

— Du tout, répondit le général, elle
a été construite en Amérique. Nous al-
lons d'ailleurs avoir un entretien avec

'ingénieur en chef Morrison. Il vous
donnera des explications,

~ — Dois-je voler la-dessus ? demanda
Whiskers. :
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— Si vous en avez envie ! dit le ge-

néral. C'est pour cela gque nous wvous
avons convogue,

Whiskers hocha lentement la téte. De-
vant lui se tenait une machine ronde qui
rssemblait & deux soucoupes métalliques
céantes posées |'une contre |'autre. Elle
était debout sur quatre minces béquilles.
Elle avait, au milieu, un cockpit en
plexiglas. Le général avait raison, c'était
une machine sans gouvernes. Une sou-
coupe volante |

W

Il était tard dans la soirée quand Mor-
rison fit son entrée. Il donna tous les
détails. « Titane », dit-il, en frappant ses
parois métalliques. « Deux fois plus so-
lide que l'acier et deux fois moins
lourd... » Puils il montra les clapets :

— C'est avec cela que l'on détourne
la pression pour obtenir |'effet coanda,
dit-il. Hé | Bill, actionne le palonnier.

Dans la cabine quelgqu'un manceuvra
un levier. Les clapets, distants de 3 me-
tres sur les bords de la machine sous les

triples tuyéres, bougérent comme des
machoires géantes,

— Et l'effet coanda ? demanda Whis-

kEIE.

— C'est un professeur du nom de
Coanda qui l'a découvert expliqua Mor-
rison. Quand on oriente le jet d'une
tuyere, il se produit un vide du coté
libre. Un espace vide, un peu comme
I'air raréfié au-dessus de l'aile d'un
avion,

H fit un croquis sur une feuille de
papier.

— Comme ceci, dit-il, I'air s'en va. 1

s'ensuit une pression sous la machine et
elle s'envole,

h— Eii;!hdélfnuﬂ En:rticnlemcnt ... chu-
chota iskers, Clest l'ceuf d Yis-
tophe Colomb... § S

— Clest aussi l'avis du ministre de
I'"Air. Quand nous investissons 100 mil-
lions de dollars dans une machine qui
peut s'envoler verticalement. nous &co.
nomiasons peut-étre 3 milliards de dollars

pour les champs d'aviation. Car les prix
des terrains n'aughmentent pas géométn-
guement, mais progressivement : 4 kilo-
meétres de piste cofitent aujourd'hui huit
fois autant que 2 kilomeétres. Peut-gtre
méme douze fois autant.

— D’accord | dit Whiskers. Cela de-

vient de plus en plus accablant. Mais &
quelle vitesse monte cet engin ?

— Environ 4 Mach,
Whiskers siffla entre ses dents :

— 4 Mach ! Quatre fois la vitesse du
son ! Environ 4.000 km.-h. 1... Et le

réservoir, combien contient-il ?

— Tiens-toi bien, Whiskers, dit Mox-
rison : presque quatre heures de vol
dans des conditions normales. C'est-a-
dire avec deux groupes de réacteurs. On

utilise les huit groupes seulement pour
décoller ou attern,

— La machine de 'avenir ! dit |'avia-
teur.

= C'est aussi mon avis ! répliqua Mot-
risson. Allons manger.

s Je ne me suis pas apergu que ) avais
faim | observa Whiskers.
-

Et il suivit "'ngénieur A la cantine.

Pour Whiskers, les dix journées sui-
vantes passérent comme un réve. AU
cours ‘de sa carriere, il avait déa ed
I'occasion de piloter trois prototypes. Pt
deux fois, il avaijt di sauter hors de s2
machine en flammes. Il avait eu la
chance de ne pas se rompre le ot
CFp:ndant. il se faisait | impressio®
d'étre une nouvelle recrue et d'ed ére

L

a son premier vol.

“~ Cela ne tient debout, Mor*
son... Je wvole Joncpn:nmﬂjﬂmmt .#
deux des huit tuyeres ? Et si celle qui *
d'fvant abolit I'effet de celle qui est ot
nere ? Que ge passe-t-il ? Je vole
marche arriére ?

_"—’Pfﬂtiquem.,m_ c'est cela l‘
Vingénieur. Mais nous avons fail de
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Huit moteurs a reaction avec en tout 24 tuyeres
volante dans la direction

actionnent la soucoupe
voulu~ :

en avant, sur les cotes, en arriere. Ce sont

les gar qui servent a piloter la machine sans ailes

ni gouvernes,

f“ plexiglas orientable avec le pilote en position de vol.

sorte que la cabine puisse pivoter sur
elle-méme. Elle s'onente automatique-
ment dans le sens du wvol.

Whiskers passait chaque jour huit heu-
res dans le hangar de la machine, 1l
avait devant lui un tableau avec 132 pos-
sibilités de vol qu'il essaya systématique-
ment : montée, descente, manceuvres a
droite et a gauche, atterrissage, decol-

lage...
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Il s’agissait bien dela soucoupe volante
dont les journaux avaient tant parlé. Les
Allemands avaient dép@ tenté quelque
chose de semblable pendant la guerre, a
Prague, mais ils n'avaient pas touché au
but. Pourtant, ils avaient pensé a utiliser
une couronne de propulseurs, mais ils
n'avaient pas su se servir efficacement
de I'effet coanda, bien qu'ils le connais-
satent déja.

En 1947, l'aviateur Arnold vit a Wash-
ington, pour la premidre fois, quelque
chose qui avait |'apparence d'une sou-
coupe volante. La-dessus, chacun voulut
avoir vu la méme chose. Bernard Mac
Neill n'avait jamais accordé foi a ces
histoires. Quand on lui dit que son ca-
m.u.lrada Mantell avait été‘ abattu par une
gsoucoupe volante, il trouva cela incroya-
ble. Mantell avait bien vu quelque chose.

o1 ? Personne ne pouvait le dire : une
boule de feu ou un ballon-sonde, Il avait
continué a voler et l'un de ses turbo-
réacteurs avait explosé. H était peut-étre
surchauffé ? On ne pouvait rien affirmer,
Abattu par des Martiens ? C'&ait une

ET DES TUYERES

autre affaire. On n'en retrouva pas trace.

Cela faisait quelque temps que le Ca-
nadien Roe, propriétaire de 'usine Avro,
entreprenait la construction d'un tel
avion. Il lui manquait 100 millions de
dollars pour mener & bien son projet. Les
Américains avaient pris le risque de
construire la premiére soucoupe.

Whiskers était la depuis quinze jours.
Aujourd hui, ce serait sénieux, il était
allongé sur le ventre dans la cabine de
la nouvelle machine et bouclait sa cein-
ture.

— Si vous avez des ennuis, ne perdez
pas la téte, Whiskers, dit l'ingénieur,
j'ai encore tout vérifié cette nuit, ¢a
doit marcher |

— Ca marchera ! répondit {'aviateur.

I entendit Morrison verrouiller le
cockpit. 1l était seul, Sous tui, |es pompes
hydrauliques commengaient feur travail.
I} regarda les arbres, au-dessus de lui, en
attendant que les mwoteurs chauffent. I
alluma les turbines et les laissa tourner

une demi-minute

— C'est maintenant quon va voir si
Morrisson a raison | dit le pilote d'essai.
Il poussa le levier et mit les gaz.

Devant lui, l'aiguile de [altimeétre
monta. L'engin penchait légérement a
gauche, il donna plus de gaz a gauche,
i poussa le palonnier : 400 m., 500, 800,
1.000 m. Il mit toute 1a puissance et
aluma les réserves. |l y eut une violente
secousse. {Immédiatement, {'aiguille de
'altimeétre oscilla entre [.000 et [.500 m.

la machine montait a une vitesse incroya-

ble. La terre ctait loin sous lui. 1l décida
de manccuvrer un peu avant d'atteindre
les nuages. Fermant les clapets, il mit
la pression aux tuyeéres et la soucoupe
se mit a glisser horizontalement.

La premiére soucoupe volait. Elle va-
lait bien comme on le lui avait expliqué
théoriquement. Sans gouvernes, dirigée
seulement par la pression des tuydres.
Elle montait a plat, horizontalement. Elle
changeait de direction, soudain, & angle
droit. Elle avangait par secousses, a
droite ou & gauche, suivant qu'il action-
nait telle ou telle tuydre. La cabine
a‘oricntuil. en clffcl, nutnmatiqucmcnl
dans la nouvelle direction : il avait I'im-
pression de suivre une lente courbe.
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Loin devant {ui, #d voyait la mer. a
16.000 m. plus bas. C'était {’ocdan Adan-
tique. Il pouvait reconnaitre une flottille
de torpilleurs & leur sillage. Il poussa
la_machine, descendit obliquement et fut
tellemeny enthousiasmé par cette glissade

qu'il perdit un moment le contréle de
sa machine.

Puus ses oreilles, les recommandations
crépitaient sur les ondes.

— Alttention | Whiskers... Attention |
Whiskers... disait la voix du radio.

Le pilote jeta un coup d'eeil sur l'ai-
guille de l'indicateur de vitesse.

— Quelle est votre allure ? demanda

la voix,

Dans Ia scucoupe volante de gauche, 1l v a « effet-
coanda » forsque les clapets des tuyeres sont dans Ia
position basse. Les gaz qui sortent ainst déviés des
taveres aspirent Fair qui est sur la soucoupe : Vengin
monte done. Cest une sorte « delletcoanda » qut
assure la portance des avions normaux. Dans les
croquis de droite, 'air que rencontre Favion crée
une surpression sous les ailes et une dépression sur
lextrados des ailes,

— 2,9 Mach | répondit-il rapidement.

— O K ! répondit le radio, aussi pai-
siblement que s'il avait dit que Noél
était le 25 décembre...

Whiskers reprit la machine en main :
la vitesse resta de 2.6 Mach, prés de
3.000 km.-h. La. soucoupe ohéissant au

pilote, vira & gauche, se remit a plat.

Mac Neill constata qu'elle était plus
docile que tous les avions qu'il avait pi-
lotés jusqu’alors. C'était vraisemblable-
ment di a ses formes particulitrement
aérodynamiques. Les Grecs avait déja
observé que le disque était 1a forme
idéale pour un objer volant. Depuis, les
hommes avaient révé de construire un
avion qui aurait cette apparence.

Les machines qu’il avait eues jusqu'ici
entre les mains étaient — soyons francs
— devenues des engins asser curieux.
Elles avaient des ailes, comme les oi-
seaux, des roues, comme les autos :
elles avaient l'aspect d'une fHéche et les
gouvernes devenaient de plus en plus
délicates. Pour la premieare fois, |’homme
avait créé une merveille technique,

— Attention | Whiskers... Altitude,

vitesse, direction ?
— Altitude 26.800 m., vitesse 3 Mach.

— Deux chasseurs a réaction balisent
pour vous le terrain d'atterrissage avec
de la fumée. Avez-vous compris ? Vous
étes a 138 km_ de la piste. Tout va bien ?
Reéservoirs ?

— Moitie pleins. Bien compris !

Whiskers poussa un profond soupir, ll
commengait & bien contrdler ses instru-
ments de bord. Il remit les pleins gaz
et chercha les fumées qui balisaient la
piste. [l les apergut, jaunatres, sur la
forét bleue. Il se laissa planer, diminua
"allure jusqu'a 1.000 km.-h., survola les
balises et prit une nouvelle position de
'\-"ﬂ'i.

[l fit marcher les huit groupes de tuye-
res, diminua leur pression, freina |'al-
lure : il demeura un instant immobile
au-dessus de la piste, puis descendit ver-
ticalement .

— Encore 350 m. Vous étes & 300 m.
trop & |'Ouest... LA, c'est bien... 250 m,
Vous étes dans la bonne position... N'ac-
célérez pas... 80, 60... Bien... Un peu de
gaz... Doucement... 3 méatres a |'Est...
Oui... 50 m., 30, 20... Vous venez bien...
Encore 7 m., 6... Doucement... Encore
5, 4, 3, 2 m. La machine atterrit...

Whiskers entendit un crissement. ] se
posait dans la prairie que le général avait
fait aménager dans ce but. Il poussa le
levier sur zéro. Le microphone se tut.
Quel calme ! Il entendit Morrison pous-
ser le verrou et poser 'échelle...

— Alors, ¢a va ? demanda-t-il. Pas
k. 0. ?

— Pour mol, tout va bien... Mais j'ai
rendez-vous ce soir avec ma f{emme, A
I'lmpenal

H se mat a rire,

— Que tarrive-t-il ? demanda |'ingé-
nieur,

— Rends<toi compte, répondit le pilote
d'essais en se frottant le bras, j'ai piloté
une soucoupe volante ...




